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| BEFSPIEL Abkommen ven der weitersn Verwendung an Bard deulicher
Schiffe ausgeschlossen werden.

' ABECMIMER Zur Durchfuhreny dissss Zwackes wird der Cesamitverband

: alle Malnahmen ergreifen, die gelegaet sind , um kel den
Twischen dem Verband Deutscher fit W i gewerkschaftlich argonisierten Seeleuten Arbeitsdiziplin und

grode. Potentinhober folles nicht viter diese Abmochung.
Um die verirasensvolle Zosammemorbet t 50 sng wie mbglich

£ o zu gestalten wnd Differanzen dorch perstnlichs Fuhlusgsnaheme
von vombersin miglichst zu vermeiden, sowie Erfahrungen aus-
zutautchen, wird der Gesomtverbond mit den einzelnss Resdem |
Verhtinden, oder, sofem Fragen wan allgemeiner Bedeutung zu |
besprachen sind, mit allen Beeder-Verbtnden von Zeit oo Teit it
u Auisprochen zusammentietan, ,

Dreubicher Kistenschiffer und dem Werband der Daytsehan Arbeitsmaral zu Festigen und sie daven zu Uberzeusen, defl
Heehseefischereien sinsreils uid Schiffsleltung unid Mornschoft eine Einhelt bildan, wnd RFae-
j dem Cesombverband Abteiling Schiffahrt andererseits der wie Sseleute gemeinsome Auigaben zv erfullen haben,
wird folgendes Abkommen getroffen: 5 4
i
R i Der Gesombvarband varpflichtet sich |, wilde Streiks mit allan
Im Interesse engster Zusommenarbeit der am Wisderau by ﬂ:“}“ 2 verhindern. Ein drganisierter Streik koon erst noch
i der deutichen Seeschiffahrtmafigablich betsilghen Virbtnde auf diese Abkommens ousgarufen werden.
basteht grundsdtzlich Einigkeit dariber, daf auf dewtschen & d
Seeschiffen nur solche Seelevte Fohren sollan, die die Mit- 3
gliadschoft des Gesomtvarbondes besitzen. Zi diesem dweck 3 Seelaute, die von den dozu bervfenen shoatlichen Stellen aif
waiden die drel Reeder-Verbiinda Thren Mitglisdem unber thre politische Vergangenheit geprift und fiir-orbeitowidig be-
Mitteilung det Wortlautes dieses Abkommars schriftlich em= furdan worden sind, diirfen dus Grinden, die in ihver polifischan
pleblen, ror Mitglieder des Gesamtverbondes auf Thrern Vergangenhei t Hegen, nicht van der Mitglisdscheft der Gewsrk-
Schiffen anzemustem. 5 schaft vnel domit von der Seefohrt augeschiousen warden,
| S-Q-”h trobr digser Emfghlung WO T R.Bedﬂmi i gen LA
Grundsittzen entgegen gehondelt werden, so wird sich der .
Gesamtverband mit den in Froge kemmenden Reeder-Versand Beide Vertrogmpartner verpflichten sich zu unpolitischer Hol turig
in YWerbindung setzen, der sofort die im Sinne disses Abkom=- bei Dorchfiihrung dieses Ablcommens, Sie werdan fngeiffe poli- |
mens erfordedichen Scheitte bel seiner Mitgliedareedere tiseher Porteisn gegen gemeinsam geichoffens:, Finriehtungen !
' durchfohren wird. ind Vertrdge auch gemeinschaftlich ohwehren. i
|
| Disyas Abkiommen bezieht sich auf Seeleute aller Monnschofhs- & & |
1
|

Fweck dieiss Abkommens ist , dem Resder und der Schiff-
leitung eine diziplinierte und koneradschaftlich  zusommen~
arbeitends Schifshesatzong zur Verfiigung zu stellen. Alle
yngesigneten und unwlirdigen Elemente sollan durch disses
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Digse Abkammen tritt am 1, Jonuar 1947 in Kreft und konm beider
seitig mit & monarlicher Frist seweils zom 300 Juni baw. 3.
Dezember gekindigt werden. Im Inter esie der urgestiirten Auf-
rechterhaltung der Fahrbereitichall der Schiffe wird gine Anflauif=
zeit von & Mongten vereinbart, die sich sowohl auf die Abmuste.
rung der Nichtorganisierten bezieht . Die Fartsien vareinbaren,
noch Abloul dieser & Monote wegen digser Frage ameut zusom=
manzutretan. i

£s besteht Einversttndnis dorUber, dofi disse Abkommen Bestand-
teil spiiterar Tarifvertrtige werden soll und dia Kindigungafristan
der TariFvertrtige outomatiseh fUr dieses Abkommen gelten scllen.

Hamburg, den 2, Dezember 1945
YERBAMD DEUTSCHER REEDER
gez. Dr. Rieriberg

varband Deutscher Kustenschi ffer
gez. W. Richher

Verband der Deutschen Hochseafischereian oV,
gez. Dr. Arthur Pfeiffer

Fir den GESAMTVERBAND
gez. C. Dovidsen |

BEISFIEL 2

REFERAT WOQMN WERTRETERN DES SWDS

AUF _EINER NOLLYVERSAMMLUNG DER
SCHULER

Ven ainem Vartrater des Reedervarbandes § Reith | war letztend in
dar "Kehrwieder | Monipulationsorgen des Reederverbandes flir
die Sanlaute) zu lasen, dofl im grunde genommen on der Mitere

en Bord seines Schiffes und eigentlich auch in der gesamfen Schif-
Fahrt nur dar Keopitin und Im Zwelfelsfal] der chief schbld sind.
Wir mtichten Tn dissem speziellen Fall keinen Gegenbeweis an=
treten, aber e ainigan anderen Belspielen einmal aufzeigen, doll
#s doch wohl mehr Buhminner als den Kepitin gibt.,

Die erste Geschichte spielt an Bord der M5 Carsten Rheder.
Dieses Schiff fuhet trotz verschiedener Anfregen der Besatzung und
Interventionen der DAG noch immer in der Tropenfohre, chne die
daflir vorgescheiebene Mindesausmung zu besitzen . MNicht sinmal
so primitive Dinge wie Sonnensagel oder KemmerUfter befirden
sich on Bord, Um die Lot fr den Wahnroumen zu verbessem, worde
von der Inspaktion emplohlen, doe Rauchen einzustellen.in Bray -
lien legte dar Koch auch seine - LiFRel nieder und versuchie, seing
Frustration durch Alkohol zo kempensieren , Er wurde gekindigt.
Das war, falgt man konsegquent Herm Reith,ein Fahler des Kopitang
Weil kein Ersatz kam fur den Koch, wurde der zwei te Offizier fir
diese Tatigkeit freigestellr. Allerdings hatte er kein Gesundheits-
zougnis fir seine THtgkeit in der Kombise und des ist dann ganz .
rweifellos ain Fehler des 11, Cfiziers. Der verkleibande Kapirin
und des erste Offizier gingen ouf der Heimreise Wache  Und dos
ist danrt genz sichar nicht ihe Fahler sondem wahrsehainlich ithre
verdamemte PRicht und Schuldigkeit,

Macht sine Reederel oder ein Resder aber sinmal ginen Feh=
bar,so konn mon ihn sehlecht ader gormicht verontwortiich maeben,
Dot sall dis Beispiel dar MS "Angeling 11 der Reederel Timmd:
Lubbert Schepers zeigen .

Besagres Schiff kenterte auf dem Rhein, Der Grund - es baforden
sich keine Stabilitatsunterlagen an Bord, obwahl der Kopitin diese
wiadernolt angefordert hdtte_ Dem Resder wor allerdings bekannt,
dali das Schiff oulter bei Erzfahrt mit 105t Bollost gefahren wer—
den mulre, wail man s zwischenzeitlich verldngert urd echsht
hatte. Der Kapittn befand sich nicht an Bord, als der Alleirateuer-
moee 187} autgefordert worde, dis Decksladung zu nehmen , Der
Séuermans weigerte sich. Daraufhin ardrete die Reederei an,

dag Sehiff mit 433 ¢ put ledemorke abzvleden, und zwar chine
Eu“:u11_ Al Begli_i“d'__-.'.ﬂ eI g=t o ur|!_'|E!:i£l|'_|Q,l'! cdel der Yerlader ain

guter Kunde sei. Dali dieses geschehan konnte, war sicher ein Fah-
lor des Kapifing . do er sich nicht.an Bord bafand und auch sanst
kaine hellsmharischer Gaben zu besitzen sehier. Jedenfolls ober
tadelte des Seeamt donn doch die Resdersi. Ein schuldhaftes Ver-
hal ten konnte der Reederel nicht ausgesprochen warden, wail yn-
sar Sesunfall-Unlersuchungsgesetz dies nicht 2ulair : alss gan:
zwaifellos guch kein Fehlar des Resders, sondem disimal des Ra-
glerung, Eine Effektenversicherung wor weder fir den Kopitén
tach Flir die Ubrige Besafzung geschiossen worden. In Threr MNat
rigfen die Mbnner die DAG in Homburg an, die ihnen trockens
Klemothen fiir die Heimfahrt zahite, Dis DAG prozessiert noch
heute um disses Gald, obwohl sich die Geichichte vor sinem
Jahr zugetragen hat. Allerdings hat die Reedarei inzwischen eine
Abschlagszahiung won je 200.~ bezahlt. im Ubrigen ist es no-
tirlich ein Fehler dor DAG:: - wiirde sie nicht existisren, hifte
tie houte keinen Arger.

[He Readersisn versuchen mit wverschumtan Bundschraiben dia
Kopitlne unter Druck zu sebzen, um au wiarhinderm, dafl das fak-
rende Personal krifische Denkonstitze enbwickelt.

L bersHitzt werden dieta Meachenschaften durch die Gawerk-
sehiafe £V, In der Readerhibel vam April 1968 "Willkemmen
an Bord".die jedem Schiffsjungen ousgehbindi gt wird, heif es
dann ouch :

"Seamann zu seln bedeutat. .. eiren anspruchsvollen Be-
ruf ouszuillben, in der Gemeinschoft gleichgesinnter Hitig zu sin,
barait zu sein, Uber dos Ubliche Mall beruflicher Anforderungen
hinausgehenda Einschrinkungen in Kouf zu nehmen und in der
Aufgobe, die dieser Baruf an den Menschen stellt, seine Erflillung
zu finden ... "

Bareiks vor 20 Jdohren wullte mon, dall disse Ssefolrkideclagie
wan den Sesleuten telbst in frage gestellt warden kBnnte. Lim
aber jederzait ain exodus von Sesleuten obblockan zu kinnen,
setzten sich Reedevsi und Gewerkschaft an ginen Tisgh um fol=
gende prophylokifsche Mofnahmen zu beschliefen: die Gawerk=
schaft varpflichtet sich, in der Sasfohrt nicht zu streiken. Dig

§ 2 und 3 dieses Vertrages geben Auskunft Uber die Bewegarlnde
dieses Abkomemens : ... {5.000)

Dl die Gewrkschaft STV sich shikt an den Wortlout disses
Abkommens gehalten hat, kinen wir on mindestens zwei Eraig=
nisten baweizen, 1. ols die DAG-Berufigruppe Sehiffaher zu
alnem Siraik in der deutschen Seaschiffobrt cufriaf, boykatieds
die £ TV alle Streikvorhaben mit der Begrindung : keing soch-
liche Motwendighkeit. 2. als 1966 sufgrund von Pressskampagnen
der Yertrog zwischen ST und dem. Verband deutscher Beader
withrend der loufenden Terifeerhondlungen annuliert worde, tral
zum erstenmal aine relotiv akzeptiarbore Heuer-Erhlihung ein.

Die V ereinzelungistrategie der Reeder klappte verziglich
Sobald jernand aufmuckie oder keitislerte, wurde er entweder
fristlos entlassen ader befdrdest.

Sight mon sich die endglitiy vorlisgende Form der Schiffa~Deset
zungserdnung (SBOY an, wird man Feststellen, dall sie den Vor -
schidgen der O TV fast nehezu gerecht wird. Als 1984 die #inzel
nen Yerbinde vm Stellungnohmen zu den bereits zitierten Ab -
kommen geberen wurden  segte der domalige Yorsi tzende des
Verbandes Deutscher Reeder IVDR) - "leh habe keine Kenninis
van dem Abbomiren Und gloube, & tind in [ender Zait mancha
Dinge geten worden, die heute einer Prifung nicht mehr stand=
halfen wiirden, * Und hier 15 wohl zu fragen, ab nicht schon
wieder Dinge gesschehen, dia bareits in vier - Johren keinar

. Pritfung mehr stondhol ter wilrden, da sie jetzt schan der visl

propogiertn "humanen Seefahrt” den Hals wmdrehen,

Vartieft wird der "r"l‘.lrdun:hf,we-nn man weill, defl die OTY be -
reits wieder sin Sonderstkommmen, dismal mit ainer sinzigen
Reedersi, und zwor der B350, iber die Kbpfe der Arbeitneh-
mer hinw eg geschlogien har, Digse Yereinbarung Uber den ver-
sunhsweisen: Einsatz wan Besatzungsmitglieders in mehrersn
Ressorts owischen der ES50 =Tankiehiffreaders) ainnmseits urg
der O TWandererset fs, Hauphvarstond Srutrgart, sall Falgesdes




i-q;e!n : Aus betrisblichen Grinde n kiinnsn such Molrosen
auller zu Arbeiten an Deck auch in der Mozchine vnd 2o ln =
stondhaltungsarbaiten im Wirtschaitsbereich eingesetz wardan.
Abgeschlosien wurde disser Vertreg bereits am 22, 5. 69, Die
DAG-Berufzgruppe Schiffabrt arhielt erst am 11,8, 6% Kennmisz
won diesem Abkormen ,d.h. 3 Monote tpliter und o slner
Zeit, in deor dos Abkommen barsitz prokfizien wurde.

Lind donn soll es noch Leute geben, die nicht verstehen kim
T, WHITLITTY guch immer mehr deutsche Maolrosen unserer See -
schiffahrt dan Rlcken kehren . VWer sich als Matrise miglichar-
waith ogar in dar Zwit,die thm lout Getetz zu obsalvisran
wargaschriaban ist,um studieren zu kBanen, zum Seporotarsn=
rainiger, Bil genkrabs oder Stewort-Hondlongsr ahqual ifizieren
laszan soll, und das mit Zustimmung wnd Billigung der Gawerk-
schaft, wird wohl keum wsine ondere Chanee sehen, als Uber
die Reling zu hipfen.

War nun abar gloubt, dal es den CHizieren und Koplttnen

. besser geht, wird in dem Moment sines besseren balahrt, wo er

sich mit den Gepflogenhsiten der Rechisfindung der Seasimier
und der UbsrprUfurg der Sicharheitelnrichhungen durch die
Sea-Berufsgenossenschaft | SBG) niher befolt, Die Resdar b=
lw_;i\gn saif Johren, “sozial” zu sein.Wir wollen des Sozial-
bewulitiein des Resdars anhond eines Baispiels prifen :

Dia DAG hotte i Johre 1958 B, 600 Angestellts ous dem
Berelch dar Sesfohrt in threr Karkel, Sie hatte in der glaichen
Taik 39. 567 Mitglieder der Banken und Sparkossen gefuhrt.
I den Wirtschaftszweig Borken und Sparkasien mulbten wnom
der DAG 136, 256,81 DM ersiritien warden, im gleichen
Feitresm wom sozialen Reeder mehr als eine halbe Million,
genoa 552. 188, 66 DM, d b dos bei der Seefohrt rund 19
so-viel Geld singeklagt und eingetrisben werden mullte wie
bei den Banken um: W..ﬂh&ﬂ;wmﬁmﬂ, #
i gewerkschaftlich organisierte Mitglied gus dem Beraic
Er::"hn und Sporkassen mulite von seinem Arbeibtgeber 3,44 D
sinklogen, jedes Mitglied aus dem Wirtschoftszwelp Sesfahrt
dagagen wom sozialen Resder &4, 20 DM,

Dob das Bundes-Verkehrs-Ministerium (BVM) in nicht mehr

zu verantwortender Weise mit Ausnahme=Genahmigungen

die MindestBesetzungs=Vorschriften der 583 stand Tg untar-
wandert und zu winer Phrose macht, zeigt sich daron  dafl es
nicht in der Lage war und heute auch nichtin der Lage ist,
mitzuteilen, wie viale Avnohme= Genehmigungen bishar Ghar-
houpt erteilt wordan sind. An diesen Zustond haot man sich be-
retis gewthnt. Dafl nun ober ouch die Gerichre die Gepflogen
heiter: dos BVYM als Gewshnheltsrecht anzusshen scheinen,
sei aufgerelgt am falganden Fall :

Herr Thielemann st Kapitan (A4) und Eigner seines Schiffes
M5 "Christa Thislemann®. Var der Dutch Shell bekom er
den Auitrag, seismogrophische Messungen var der Kilste Bor-
neos durchzufbhren. Bei der Ubarfahrt van Elsfleth nach Bar
nea war dos Schiff mit dem Kapithn und Eignar Thielemann,

_ginmn | CFff 2ler mit dem Kopitinspetent fiir grofle Fahrt,
sinem Ingenieur mit dem Ingenleurspatent fr grada Fohrt
{C&). Der erste OFf zier ging im Fabruar krankheltshalber
von Bard. Der leiterds Ingenieur worde bereits Ende Jaruar
in Sarowek (MordBomae] fristlos gekUndigt. Im Februeor ued
barz fuhr das Schiff ohne Stevermenn. Mit Eintraffen des
Ersatsteusrmaonnes soh die Besoizurg des Schiffes wie folgt
dus | Kepitdn (A4) ohae Awsnahme= Geneheri gung,
Sreuennann (A2) shre Aumchmeg. .ein Jingkoch, 3 devtsche
Leichtmatrosen, ven dissen sin gelember und 2 Deckaminnes
[Hilfsarbeitar], die im Schiffstageburch donn zo Leichtmotro-
soni umgemostert woren. |6 der Masching befand sich weder
gin Maoschinist noch ein Reiniger,d. h. wihrend der gesomten
Zait befond sich ir der Maesehine kefn Mensch: Machdem die
Gawarkschaft sich mit einemn Bombordement ven Briefan an
die Verbtinde und Ministerien gewandt hatle, sehirieb dos
BV mit Schreiben vism 19,889 - Angesichis der Rick-
sichislosoghkeit, mit der sich der Beschuddighe Uber die Be -
sHmmungen der SEC hinweggeosatzt bt hobe ich im Ergeb-
nis wargeschlogen , mit dazu heizutrngen, dalt der Bescho| =
digte einer empfindlichen Strofe zuqefUhrt wird. "

=
§

Dos Ergebnis @ Dos Amibsgericht Elafleth arkenne fur den
Reeder und Kapitdn Thielesann auf 500. - D4 Galdstrafe,
ersatzweise 10 Toge Hoft, Dos Ukteil ist emchiskrafiig.

Bbenso multen wir srfabren, dofl ouf der 845 “Siageriond ™
Randar Otto Albers, der Sohn des Renders als Leichtmatross
in der Musherrole aufgafhre st In Wirklichkeit faher gtefl-
wartratend fur ihn bediglich win Sesfahrtbuch, In der Zwi=
schanzeit mocht ar Abitur,d.h, wann er seine Schula baendet
hat,ist cuch seina Fahrizeit voll und er koon ohne zur Ses
gefohren zu haben, safart sein Studivm zum Patent beginnen.
Die Aumohmeg, werden zumindest i Hamburg von der
Bahirde fur Wirtschaft und Yerkehr erteilt, federfihrend dort
ist win Verw altungsoberinspek far, dar von der Sesfahrt so
vial weill wie sina Kuh wom Schlithchubloufen. in der Pros
sieht dos so aus: for ain Schiff ist C3 vorgeschrivbar (Ma =
schinenpotenth. Der. Herr Verw oberinsp. stellt aine Ausnoh
mag. ousmil der Auflage, 2 c-1-Leuhe 20 fahren. Lim dan
Untarschied swischan dan Potenten C=1 und T3 ru vardeut=
lichen soi kurz der Aushildungsgeng unrisisn . Un dos M-
schinenpatent C=3 o erwerhen, mul} der Anwirter eine Jé-
monatigs Werksttttenlehre mit Gesellenprofung nachweisen,
orschliafand 24 als Moschinenossi st 2ur See fohran und
dann | Semester Sehiffs=Ingsnisursichule arfolgreich abiol-
viaran, Mit der Sushindigung des Pabentes ist ar bamchiigt,
eine Moschinenanlage bis zu 1.000 PSE zu leiten. Um das
=1 zu erwarben, st lediglich nochzuweisen: eine 2d-mo~
notige WerkstBthentitigheit,d.h. elso noch nicht sinmel
#in abgeschloserer Baruf, dos Erreichen des 18, Lebanajahres
und der Veedienst, nicht varbashaft zu ssin, Von der SchiFfs
Tnganieurichule wurde auf Befragung mitgeteilt dail sine
theoratische Aushildung nicht nblig und ouch nicht vorge -

* sahen sai, dult dar Bewarbar lediglich der Unvarschied zwi-

schen Zylinder und Kolben kennen misie. Der Bewerbsr mull
winen Anirag on dia Wesser-und SchiFfahstediraketion stellan
wind wird dorm zur Prifung zugalassan. Moch "bastondener
Prifung” arhidt ar die Befdhigung, "Maschinesanlogen®

bis mox, 150 PSE 2y fohren. Do essich eingsblrgert hat,
daft noutische Sehiffaoffizisre withrand Thres Shodivens, dos
€-1 5o "nebenbsi mimahmen™ wirde a5 also im angefihr=
tan Fall genilgen, wenn Kopitin urid Alleinstauermaonn die=
sas T bagitzen.

Die Bacmtes des Adkeltsschutzes unteriegen der Schwaige
pflicht und durfen Ubsr dis Thnen bekannten katastrophalen
Ml tande, dis sich ir der _FIn-Hu aushraiten, nicht berichhan
da sielawt & 139 b der Cewerbsordnumg gebonden sind.
Ber Wahnsing des Fderalismus geht bai dieser Beldrds

s walt,dall sin Baamber des Londes Homburg in einem
bemtngelnden Fall sainen Kallegen im Londe Bremen ert
dann telefenisch um Hilfa biften kann, wenn er vorher die
Genahmigung des Amislelters eingaholt hat. Demit ist sie
wel tgeherd FunkHonsunfihig:

Gl Ralhe dar fur rormale Menschen nicht Faflbore Zestan=
de in der Seecchiffabrt Fels sich beliskig fortsetzen.

Ut die Siteation, in der Sesfabet und vor allem der rabei-
lierende Kapildnsnachwichs sich befinden, oufzuzeigen,
& zusommengefollt Folgende Situakion geschildert:

- Ein BV, des den Studenten srklfirt nicht mehr Uber
die neus SBO verhondeln zu wallens, weil man dis MNae
voll hote gnd o die Yerordnung Uber die Sicharhait des
manschlicher Lebens auf See zu einem Verwalungsake
kraft Gottes und Misisterioms Gnoden moeht, und Twor
gegen dis, die mit dieser Veiordnung leben und orbeiten
solfen

- gine Arbeitschetzbehtrde, die, selbst wenn sie halfen
machte, nicht helfen darf, weil sie zom Schweigen ver-
pilichrat isr i1

= dig Gewerlsehaff CTY, die die Seelpute verroten hat
Jnd werrdf, im Seheimoblkommen 1944, bei der Yernond
lungen ther die Socialousschisse en Bord decfsche
Seniffe eivigs Janr sphber, bei dem wais ihe Bagkiottion-
res Steeik 19548, bei den Verlmndlungen Gbhas dig ngle
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SBC 1948 und last nat lecst bai den Tari fverhondiungen
Enda 1947 ,von denen behouptet wird, do diesmal niche
der neue Tanf zwischen Gewsrkschafin und Reedar aus=

gatrogen wurde sondem rwischen 0TV und DAG

= Eina 585G, der unber anderem die Ub-l-rpmfung der Sicher
heimainrichtungen (Rebltungsbootel an Bord obliegt, und
dia sher disser Gewerkschafr OTV unbershahi

= gire Prege die nur noch donn Uber die Problema der
Seefahrr zu schreiban barei b st wenn die streikenden
Studenten dar Seefahrschulen "endlich "'mel was mac-
bgr " (Fansterscheiban einschlagen 7]

- ynd sine Offentichkeit, dia die Seafahri nur insoweit
intavassinrt, als sie morgens ihren Koffes, obends
ihean Tes und zu Weibnachten Bononen und BUge

blilﬂmmr.

BEISPIEL 3

“AUS DEM EMPFEHLUNGEN DES STREIKRATS ig Yall

UCH DES SBO-STREIKS

sammiung ZUM A

17 in unserer Seefahrt werden durch Subventonen und Steusrab-
schraibungen Schiffbau, Schiffseigentum und Schifighre davemd
forciert;

2) Dedurch wind in Zukunf immer mehr Personal fehlen.

3) Des Verkehreministerium will die Schifle gber unter allen Um -
skinden E-ghnrn lossen |

Darium ’#Il'lf-m'dﬂi WA dan 5§ 2'3 lo Ausnahmeragelung gus system-
n-rhuilfmﬁn Grinden niemals srreichen |

Friher hoben wir gesagt, das BV sei ein Hondionger des Ree-
ders; inzwischen muilten wir erkennen, daid das BYM und doeit
der Stoat sagar die Yorgussetzunigen schafit fUr die kotestrophalar
Zusténde in puncto Schiffssicherheit und allgemeiner sozialar Un=
gerechtigkait ouf Sea.

Die Studenten hoben durch Fi.hfsmnuhg-rn Streik e zum ersten
Mal in der Seefohrt srreicht, dol den Reedern der Doube ge-
nommen wirds, e kiinnte nichss ven Arbei mehmerseite gegen
dla unbEmammian werdern .

Die Arbeimehmer in der Sesfahrt, und domit wir, die Srudenten,
misen in des ndchaten Moneten intensiv Ubar die brutalen Mo=
chenschaften wvon Ministerien, Arbeitgeberversbanden, Polittkam
und angeblichen Arbaitnehmerorgonisationsn oufgeklidn werden.
iber die Studentnschaft mull die Arbeitmehmerseite in der See=
fahrt zu sinem neuen, kritischen Bewuifsein kommen. Dieses
Ziel knnen wir nur arrsichen, wenn wir die lnstitution : Sse=
fahrtchule nicht als BloBe Dressur=institution fiir Fachidiatan in
Sachen Sesfahrt avffasen , ssndem benutzen ols einen Ot

der stindigen Infarmatien,

"dar Reflaktion

der politischen Aktivits: Fir soziale Gerech-
tighelt in unserer geaenwirtigen Gesellschaft,

Wir sind der Ansicht, dall eine selche Politisierung der Studen-

tern in der nichsten Zeit on den Sesfghrischolen storfinden muli,
und nicht erfogreich drichgefiker warden kann, wean wir alle an
venchisdensn Arbeitsplarzen Uher genz Deutschland werteil t sind,
wie 81 withrend Jiswes Streiks bisher (U die meisten der Fall wer.

Wir hoben die Mobwendigkeit sines Staiks fir die gesomte See-
fahet arkamnt. Unsere Informationsarbeit an Bord hat gezsigh, dall
dis Bareitic haft fr dieten Streik vorhbanden st urd stindig wies
Ab heute ist urser Ziel, sinen Shreik fir die gesamte Seefahrt
vorzubereiten |
Homburg, den 16. Ckb 1969 )
Streikrat aller Sesfohrichulen
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Warum g:l:h"lﬂf.f 1
Fur wan gegtraikt 7
Fur was gestreikr ?

"Die modeme Sroatgewalt st gin Auischol, der die gemein
saman Geschafrte der gonzen Bourgeaisie verwalier. ®
(M=)

Ds - hemi 3t = Dar Smag¥ und die Bahsrdan verireten di's ln=
terezsen der Kapitalisten . Reeder wnd Behsrden, VDR und
VM, Kapitalist und Stoat gehbiven zusamman = dia S80-
Politik hat es gezaigt. Des Interesse dar Resder it sin mig-
lizhst hohar Profit. Ike Profit grhiht sich, wann der Lohn
ihrar Arbeiter, der Kapiline und Baesatzungemitglieder sinkt.
Wenn olso 2. B, dar Kesder ainen Techniker sein SRiFE
larken FHt, 5o kostat ihr des nur noch den Lol sines Tech=
nikers und fiche mahr den eines Kopirons, |

Frihgr war fir den Unternehmer der durnims Arbei tehmar
der billigers willigere wnd damit besers. Heuts braucht
der Kapiralisr ¢inen nur guf Teilbereichen gualifizierten
Arbaitnghmer. Diese Aushildung kostet Geld, ind ja [Snger
ein Arbeiter ousgebildet ist, desto her isr sein Lokn, sein
satigler Stond und damit seine Kosten Fiir den Kapitalisten.
Drwr Preis alfso, den der Reeder fir die Wome "“Ssemonn”
zahlen mufl, ist gleich den Produktonskosten der Ware
“Seemann', glso glaich den Kostan der Aushildung urd den
F.osten ders Frﬁdukle':!.ﬂbﬂﬂm“l‘*l e, 1 die der Sesmann
siinem sozialen Stond gemdl vergucht. Das Bestreben der
Yerireter der Kopitalisten (Sraat und Bahsrden) mull des-
halb sain, die Aushildungszeit zu verkiirzen, miglichst

wiel Fachwijsen in mglichst kurzer Zeit zu vemittaln,
alle | fir den Reeder) “unwichtigen" Wissersbieteiche her-
aaszulassen usw. .. Das heildt, durch disse Intensivierung
und Rationalisiermg werden dis Lohnkostsn wverringsrt, nur
um den Profit-dar Resder zu erhihen. [¥eses Bashraben zeigt
sich in allen Fachhochschul-pnd SBO-Gasetzen bwiifen -
Euran sozialen Shotus wu senken, Eure Auskildung zu ver-
kilrzen , dedurch den Prais Eurar Arkeitak raft 2o wrringem
und Lishne s sparen |

Ik srraikt fUr Sehiffsicharheit ord bessere Ausbildung -
mit Recht, ober in Waohreheit fuhrt ihr unser dem Maon rel
diesar Forderengen sinan bersfustdndischen Konkurrentz -
kompf gegen das Mittelpatest. Ihe kampft also gegen Euren
sigenen sozxialen Abiteg. lhr kiimpft fir dis Behauptung
Eurgs Preises ouf dem kopitalistischen Arbeitenarks 1

| by kitmpft fur Evren Starus, d. b, F-..—r eine ldngern Aushil-
dung |

The wolls den Wert Eurer Arbeitskraft erhbhan = dia Kqﬂh—
Ifaten wollen den Wert der Ware "Sesmonn” senken. Thren
davert dis Herstallung der seamannischen Arkel fskraft zu
lange. Sie fat thren = gemasser om gesel lschoftl icher Durch
schnitt = zu tever,

Thr kserafr Fur Eure mithelsrtindicbe Yargangenheit, fur
Euren friheren sozialen Stons. Dissen KamplF wardet [hr
wie olle anderen Mittelstindlar vor Euch iselhstsrindige
Kaufleute, Bauem, Hondwarker, usw, .} verlieren. Sie haben
sich den kepiralisfischen Irteressen beogen mifsen. Genau
wie iie werdet |hr durch den Fortschritt der Industrie in das
Proletariat follen! Eure Interessen werden mit den ihren
identisch sain,
e Befreiung der Prolataoriar von ...

Soziglistische Grappe der Fachhochseholgn
Homburg = SGFH

iSeefohchchil ar, Sozielarbel ter-Fadogogen

- Ingenisurs, Warkkunstsehillar )



